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REFERENCJE

BPK MOSTY S.C. Wroctaw wykonata w IV kwartale 2008r. jako podwykonawca
firmy Biprogeo-Projekt Sp. z 0.0. dla firmy Skanska S.A. Oddziat Budownictwa Drogowo -
Mostowego we Wroctawiu projekty budowlane dwéch wiaduktéw drogowych nad liniami
kolejowymi w ramach projektu ,Budowy Pétnocnej Obwodnicy Srodmiejskiej we
Wroctawiu - Etap I”.

Wiadukt WD-1 przekracza dwutorowa magistrale kolejowa nr 271 (E 59) Wroctaw
- Poznan w km 8+347 tej linii, wiadukt TK-1 przekracza linie kolejowa nr 292 Jelcz
Mitoszyce - Wroctaw Osobowice w km 27+324 (szlak Wroctaw Sottysowice - Wroctaw
Osobowice).

BPK MOSTY S.C. opracowata projekty w terminie, spetniajgc wymogi techniczne
i jakosciowe okreslone w warunkach umownych. Projekt ,Budowy Pétnocnej Obwodnicy
Srodmiejskiej we Wroctawiu - Etap ", zostat zatwierdzony przez Wojewode
Dolno$laskiego, ktory decyzja nr |-D-30/09 z dnia 20 lutego 2009r. udzielit na rzecz
Gminy Wroctaw pozwolenia na budowe.

W chwili obecnej BPK MOSTY S.C. opracowuje projekty wykonawcze tych obiektow.

Wiadukt WD-1 jest konstrukcja pigcioprzestowa, oparta na dwéch przyczétkach stupowych
z oktadzing betonowa kotwiong w gruncie nasypu i czterech filarach wielostupowych.
Konstrukcje podpér i przeset wiaduktu sa oddzielne dla poszczegdlnych jezdni trasy
obwodnicy.

Obiekt zaprojektowano jako ustr6j z piyta uciaglajaca, sprezony, S-cioprzestowy.

Wiadukt potozony jest w fuku i skosie lewym. Kat skosu podpér jest zmienny w zakresie
34+51°. Podpory wiaduktu usytuowane sg rownolegle do osi linii kolejowej Wroctaw -
Poznan oraz projektowanej trasy drogowej do Obornik Slaskich.
Przesta i podpory posrednie wiaduktu sg oddzielnymi konstrukcjami dla poszczegbinych
jezdni drogowych. Przesta wiaduktu sa konstrukcjami belkowymi - wielodZwigarowymi.
Przesta jezdni wschodniej i zachodniej réznig sie przekrojem poprzecznym zZ uwagi na
snaczne zréznicowanie szerokosci chodnikow zewnetrznych. DZwigary przeset stanowiag
prefabrykaty strunobetonowe z betonu klasy B50, o przekroju dwuteowym typu IG 1400,
usytuowane w rozstawie nominalnym 2.00m. Belki gtowne przeset sa zwienczone
monolityczng ptyta. Podpory wiaduktu posadowione sa bezposrednio

Dane geometryczne obiektu :
-dtugos¢ obiektu w osi fozysk na przyczétkach (mierzone po tuku):
w osi jezdni wschodniej -123,858m
w osi jezdni zachodniej -119,810m
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-rozpietosci teoretyczne poszczegbinych przeset (mierzone po tuku):
w osi jezdni wschodniej - 26,040m+26,255m+26,125m+2?,648m+17,?90m
w osi jezdni zachodniej - 24,610m+25,135m+25,813m+26,865m+17,387m

- szeroko$é catkowita przeset w jezdni wschodniej - 14,20m

- szeroko$é catkowita przeset w jezdni zachodnie] - 10,96m

- szeroko$é jezdni drogowej - 7,00m

- szeroko$é chodnika i Sciezki rowerowe;j w jezdni wschodniej: 2,00m+2,00m

- szeroko$é wolnej przestrzeni pomigdzy przestami -2,05+2,35m.

Wiadukt TK-1 jest obiektem jednoprzestowym, wolnopodpartym, sprezonym. Wiadukt
potozony jest na odcinku krzywej przejSciowej jezdni drogowych, w skosie prawym 57°.
Konstrukcja przeset jest oparta na dwoch przyczétkach stupowych z okfadzing betonowa
kotwiona w gruncie nasypu.

Przesta i podpory wiaduktu sa oddzielnymi konstrukcjami dla poszczegblinych
jezdni drogowych. Przesta wiaduktu sa konstrukcjami belkowymi - wielodZwigarowymi.
DZwigary przeset stanowia prefabrykaty strunobetonowe z betonu klasy B50, o przekroju
dwuteowym typu |G 1400, usytuowane W rozstawie nominalnym 2,00m (zmienna
szeroko$é jezdni na ditugosci obiektu powoduje, ze belki usytuowane sa _wachlarzowo”).
W jezdni wschodniej przesta sa 10-dzwigarowe, a w jezdni zachodniej 7-dZwigarowe. Belki
glowne przeset sa zwiericzone monolityczng ptyta pomostowqg grubosci 23 cm z betonu
klasy B40.

Przyczotki wiaduktu posadowione sa bezposrednio.

Podstawowe parametry ggometryczne wiaduktu:

- dtugosé catkowita obiektu z uwzglednieniem skosu wynosi 36m.
- rozpietosci teoretyczne poszczegblnych dzwiga row przeset:

w jezdni wschodniej: 23,806m - 25,836m,

w jezdni zachodniej: 24,606m - 26,636m,
- szeroko$é catkowita przeset w jezdni wschodniej: 20,331m - 21,366m,
- szerokosé catkowita przeset w jezdni zachodniej: 14,320m - 15,704m
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