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Biuro Projektowo — Konsultingowe BPK MOSTY S.C. Stawomir Bieganiski, Jerzy Bros,
Roman Hoffner, 53-137 Wroctaw, al. Wisniowa 36a wykonato dla potrzeb Miejskiego Zarzadu
Drég w Opolu ,,Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy mostu Piastowskiego przez rzeke
Odre w ciagu ul. Katedralnej w Opolu

Jest to most dwuprzgstowy, polozony nad gtownym korytem rzeki Odry. Most posiada
dwa przgsta o podobnej konstrukeji, rozniace si¢ rozpietoscia. Przesto nad nurtem rzeki ma
rozpigtosc teoretyczng 58,50 m, przesto nad terenem zalewowym 50,20 m. Dzwigary gltéwne to
blachownice petnoscienne wzmocnione tukami parabolicznymi, tzw. belki systemu Langera.

Obiekt, wybudowany w 1963 roku, zaprojektowany zostal bardzo oszczednie i tylko na
[II klasg obcigzenia (10 ton). Most znajduje si¢ obecnie w ztym stanie technicznym.

Stalowa konstrukcja nosna wykonana zostala niedokladnie i niestarannie (wady potaczen
spawanych elementow tuku, belek gtéwnych, poprzecznic).

Niewystarczajaca nosno$¢ obiektu, odpowiadajaca obcigzeniu klasy D, uniemozliwiala
prowadzenie ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej i samochodéw ciezarowych obstugujacych
ten rejon.

Projekt budowlany zostat poprzedzony opracowaniem koncepcji przebudowy mostu. Projekt
koncepcyjny wzmocnienia konstrukcji opracowano wariantowo w zaleznosci od zakresu
wzmocnienia:

e Wariant I — wzmocnienie jezdni do no$nosci opowiadajacej klasie C PN-85/S-10030.

e Wariant IT - wzmocnienie jezdni do nosnosci opowiadajacej klasie B PN-85/S-10030.

Do dalszego opracowania, na etapie projektu budowlanego, wiadze miasta Opola i Inwestor
wybrali wariant I. Zadecydowaly o tym mniejsze koszty i krotszy czas realizacji przebudowy
mostu, krétsze okresy zamknigcia ruchu drogowego na obiekcie, mniejsza ingerencja w
istniejaca konstrukcje mostu.

W opracowanym projekcie budowlano-wykonawczym na szczegdlng uwage zashuguje
sposob wzmocnienie dzwigaréw gléwnych przgsel - blachownic stalowych sprezonymi kablami.
Kazda belka gtéwna przesel zostanie wzmocniona dwoma kablami, usytuowanymi symetrycznie
wzglgdem $rodnika w rozstawie 300mm i mimosrodowo wzgledem osi obojetnej, odpowiednio -
¢=200mmm dla przgsta nurtowe i e=170mm dla przesta zalewowego.

Wzmocnienie i naprawa pozostalych stalowych elementéw jezdni mostu wykonana
bedzie przez zwigkszenie ich przekroju - dodanie naktadek.

Zaprojektowano rowniez przebudowe konstrukcji chodnikéw o szerokosci 1.40m do
szerokos$ci 2,50m z wykorzystaniem (pozostawieniem) istniejacych wspornikéw. Poszerzone,
obustronne chodniki spelnia¢ beda funkcje chodnikow dla pieszych i jednostronnych sciezek
rowerowych.

Projekt wykonano w terminie, zgodnie z warunkami umownymi. Na wyrdznienie
zastuguje wnikliwos¢ i staranno$¢ opracowania. Zespol autorski wykazal sie duza wiedzg i
zawodowym doswiadczeniem. Projekt wykonano w technice komputerowej. Wspotpraca z BPK
MOSTY ukladala si¢ bez zastrzezen.
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