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MODERNIZACJA UKEADU KOMUNIKACYJNEGO W
ZACHODNIEJ CZESCI WROCLAWIA ZWIAZANA Z EURO 2012

1. Wstep

Decyzja o przyznaniu Polsce i Ukrainie organizacji Mistrzostw Europy w Pitce
Noznej EURO 2012 stata si¢ w obu krajach poczatkiem duzego przedsigwzigcia
polegajacego na dostosowaniu istniejacej infrastruktury transportowej do potrzeb sprawne;j
obstugi tej wyjatkowej imprezy. Z kolei decyzja o budowie stadionu w zachodniej czesci
Wroclawia jest zwigzana z gruntownym przeksztalceniem raczej skromnej infrastruktury
transportowej i dostosowaniem do oczekiwan sprawnego funkcjonowania ruchu miejskiego
oraz zapewnienia mozliwos$ci przewiezienia duzej liczby pasazer6w transportem miejskim w
kroétkim czasie.

Generalnie realizowane elementy uktadu drogowego sa zgodne z obowigzujacymi
planami rozwoju w tym migdzy innymi z przyjetym, znacznie wczesniej, Studium
Uwarunkowan 1 Rozwoju Gminy Wroctaw 1 jedynie ich termin realizacji zostal
podporzadkowany potrzebom EURO w 2012 roku. W niniejszym referacie zostang
omoéwione tylko wybrane inwestycje infrastruktury transportowej zlokalizowane w
zachodniej 1 podlnocno-zachodniej czeSci miasta, dla ktorych autorzy opracowywali
dokumentacje techniczne.

2. Zakres modernizacji ukladu komunikacyjnego Wroclawia

Wedlug publikowanych informacji liczba inwestycji juz realizowanych badz
przewidzianych na najblizsze lata to ponad 50 w skali catego miasta. W ramach modernizacji
uktadu transportowego zlokalizowanego w zachodnim rejonie miasta nalezy wymieni¢, jako
najwazniejsze inwestycje:

1. Budowa Autostradowej Obwodnicy Wroclawia A8, inwestycja GDDKIA.
"dr inz., Biprogeo Projekt Sp. z 0.0. we Wroclawiu

“mgr inz., BPK Mosty S.C. we Wroclawiu

*mgr inz., Firma Projektowa Wanecki Sp. z 0.0. w Gliwicach
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Rys.1. Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w zachodniej cze$ci Wroctawia (wg.
materiatdw Wroctawskich Inwestycji).

Budowa potaczenia Portu Lotniczego ze Stadionem Pitkarskim EURO 2012 w ciagu
drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu. Planowany termin zakonczenia inwestycji I kwartat
2012. Numer projektu 02100.
Przebudowa ul. Kosmonautéw w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroctawiu. Planowany
termin zakonczenia inwestycji 201 1. Numer projektu 02140.
Budowa polaczenia tramwajowego od skrzyzowania ul. Legnickiej z ul. Milenijng przez
osiedle Kozanéw do stadionu. Planowany termin zakonczenia inwestycji IV kwartat
2011. Numer projektu 02063.
Przebudowa ul. Lotniczej w ciggu drogi krajowej nr 94 we Wroclawiu — etap IL
Planowany termin zakonczenia inwestycji [V kwartat 2010. Numer projektu 02050.
Przebudowa ul. Krdlewieckiej wraz z zagospodarowaniem terenu po pdtnocnej stronie
Stadionu Euro 2012, numer projektu 01011, wraz z budowa krancowki toru
tramwajowego przy planowanym Stadionie, numer projektu 01012. Planowany koniec
realizacji rob6t budowlanych II kw. 2010.
Budowa infrastruktury drogowej w otoczeniu Stadionu pitkarskiego Euro 2012. W sktad
tego projektu wchodzg cztery zadania:
*  Budowa skrzyzowania ul. Drzymaty z ul. Krolewiecka. Planowany koniec realizacji
robot budowlanych II kw. 2010. Numer projektu 01024.
¢ Budowa ul. Drzymaly w nowym przebiegu od ul. Krélewieckiej do pdinocnej
facznicy wezta z drogg krajowa nr 94. Planowany koniec realizacji robot
budowlanych II kw. 2010. Numer projektu 01021.
*  Budowa ul. Drzymaty w nowym przebiegu na odcinku pomigdzy tacznicami
wezta z drogg krajowa nr 94. Planowany koniec realizacji rob6t budowlanych
II kw. 2010. Numer projektu 01022.



e Lacznik Gadowski od potudniowej tacznicy wezta z drogg krajowa nr 94 do
planowanego parkingu przy Stadionie. Planowany koniec realizacji robot
budowlanych IV kw. 2010. Numer projektu 01023.

8. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w rejonie Stadionu EURO 2012.

Planowany termin zakonczenia inwestycji IV kwartat 2010. Numer projektu 01030.

9. Budowa Péocnej Obwodnicy Sroédmiejskiej we Wroctawiu - etap L. Planowany termin

zakonczenia inwestycji I kwartat 2011. Numer projektu 02070.
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Rys.2. Projekty infrastruktury transportowej w otoczeniu Stadionu pitkarskiego EURO 2012
— podzial na zadania (wg. materiatow Wroctawskich Inwestycji).

3. Wybrane elementy ukladu komunikacyjnego w zachodniej czeSci Wroclawia
3.1. Budowa infrastruktury drogowej w otoczeniu Stadionu pilkarskiego Euro 2012
Projekt obejmuje wybudowanie nowej drogi, ktéora ma potaczy¢, wzdhuz

Autostradowej Obwodnicy Wroctawia ulicg Krolewiecka z ul. Lotnicza i dalej w przysztosci
poprzez tzw. Lacznik Gadowski z Obwodnicg Srodmiejska 1 z ulica Strzegomska.



Nowopowstata ul. Drzymaly ma by¢ potaczona z ul. Lotnicza (DK 94) poprzez
rozbudowany dwupoziomowy wezet. Inwestycja ta skomunikuje tereny organizacji
Mistrzostw Europy w Pifce Noznej Euro 2012 z centrum miasta a takze poprzez
ul. Kosmonautéw z autostrada A8 i nowym terminalem portu lotniczego.

W pierwszym etapie ma powsta¢ odcinek od ul. Krdlewieckiej do pdinocnej
facznicy wezta z droga krajowa nr 94, di. ok. 700 m. Bedzie to jezdnia pigciopasowa bez
pasa rozdziatlu przystosowana do zmiany liczby paséw ruchu prowadzacych w danym
kierunku. Ma to usprawni¢ zapetnianie, a nastgpnie opuszczanie parkingdw przy stadionie.
Zadanie obejmuje rowniez budowe chodnikow i $ciezek rowerowych. W drugim etapie
rozbudowana zostanie ul. Kroélewiecka, gdzie powstang m.in. dwupasowe rondo na
skrzyzowaniu z ul. Drzymaly oraz skrzyzowanie z ul. Maslicka wyposazone w sygnalizacje,
petla dla autobuséw transportu miejskiego, parking dla autobuséw turystycznych oraz
krancowy przystanek nowej linii tramwajowej od strony Kozanowa. W dalszej kolejnosci
zostanie kompletnie przebudowana ulica Lotnicza na dhugosci 600 m gdzie powstanie
dwupoziomowy wezel typu WB wraz z 450 metrowym odcinkiem dwupasmowej jezdni
ul. Drzymaty.

W zakresie przebudowy ul. Lotniczej zostana zbudowane nowe wiadukty dla
przeprowadzenia ul. Drzymaty i szerokiej esplanady od Stadionu, zostanie tez catkowicie
przebudowany wiadukt nad linig kolejowa Wroctaw - Szczecin i most nad rzeka Sleza.
Jednoczesnie dla ruchu pieszego pod facznicami wezla zostana zbudowane dwa przejscia do
przystankoéw autobusowych zlokalizowanych na ul. Lotniczej oraz podwieszona ktadka nad
rzekg Sleza dla przeprowadzenia ciggu pieszo-rowerowego biegnacego po potnocnej stronie
ul. Lotnicze;j.

Rys. 3. Uktadu komunikacyjny w rejonie Stadionu EURO 2012 we Wroctawiu. Widok od
strony zachodniej (wizualizacja G. Kilian — projekt Biprogeo Projekt Sp. z 0.0.).
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Rys. 4. Budowa infrastruktury drogowej w bezposrednim otoczeniu Stadionu Euro 2012
(Biprogeo Projekt Sp. z 0.0.).

Przebudowa ulicy Lotniczej kontynuowana bedzie w kierunku zachodnim na
odcinku ulicy Kosmonautow. Na styku obu zadan projektuje si¢ przekroj dwujezdniowy po
cztery pasy ruchu w kazdym kierunku, z czego dwa bedg stanowi¢ ciag glowny
ul. Kosmonautéw za$ pozostate dwa beda stanowity kontynuacj¢ tacznic dwupoziomowego



wezta z lacznikiem do wezta autostradowego ,Kosmonautéw”. Ciag gltéwny ulicy
Kosmonautéw przeprowadzony bedzie goéra po projektowanym trzyprzgstowym wiadukcie
dlugosci 74.5 m oraz odcinkami w nasypach ograniczonych murami oporowymi. W zakresie
przebudowy ul. Kosmonautéow na dalszym odcinku projektowana jest ulica klasy G o
przekroju dwujezdniowym. Przebudowa obejmuje odcinek o dtugosci ponad 2500 m wraz z
budowa nowych skrzyzowan oraz przebudowa torowiska tramwajowego na catym odcinku.

W kolejnym etapie zostanie przebudowana istniejaca linia tramwajowa do
Lesnicy, gdzie na estakadzie nad jezdnig Lacznika Gadowskiego oraz torami linii nr 273
Wroctaw — Szczecin 1 peronami przystanku kolejowego, w oparciu o koncepcje
architektoniczng Pracowni Mackéw, zbudowany zostanie przystanek tramwajowy tworzac
zintegrowany wezel przesiadkowy transportu publicznego.

3.2. Budowa dojazdu do nowego terminalu Portu Lotniczego

Dojazd do nowego terminalu Portu Lotniczego im. Mikotaja Kopernika we
Wroctawiu poprowadzony zostanie przebudowang ul. Kosmonautéw, a nast¢pnie Aleja
Stabtowicka — odcinkiem dwujezdniowej drogi klasy Z, dtugosci 4500 m z dwoma weztami
dwupoziomowymi na skrzyzowaniu z tLacznikiem Zernickim i linig kolejowa Wroctaw —
Zielona Gora oraz na skrzyzowaniu z Osig Inkubacji stanowigca nowy przebieg drogi
krajowej nr 94 i wylot z miasta w kierunku zachodnim z omini¢ciem Lesnicy.

3.3. Budowa nowego przebiegu drogi krajowej nr 94

Os$ Inkubacji, jako nowy przebieg DK 94 - w uktadzie docelowym projektowana
jest, jako dwujezdniowa droga klasy GP o dlugosci odcinka 5500 m z ominigciem osiedla
Lesnica. Przekroczenie doliny rzeki Bystrzycy z uwagi na obszar Natura 2000 planowane
jest mostem dtugosci okoto 320 m.

3.4. Budowa Pélnocnej Obwodnicy Srédmiejskiej we Wroclawiu - etap I

Budowa pétnocnego odcinka Obwodnicy Srodmiejskiej stanowi kontynuacje
wczesdniej zrealizowanych etapow. Efektem bedzie odcigzenie uktadu komunikacyjnego w
Srodmiesciu Wroctawia i wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza centrum miasta.
Znacznemu skréceniu ulegnie czas podrdézy pomiedzy dzielnicami potudniowymi i
ponocnymi miasta.

Poczatek odcinka obwodnicy zlokalizowany jest na Wezle Osobowickim
(km 0+000.00) stanowiacym zakonczenie zrealizowanego wcze$niej odcinka Obwodnicy
Srodmiejskiej Wroctawia z Mostem Milenijnym. Koniec przedmiotowego odcinka
obwodnicy zlokalizowano w km 4+185.76 taczac docelowo Zadanie nr 1 z Zadaniem nr 2
obejmujacym budowg odcinka obwodnicy do ul. B. Krzywoustego. Zadanie nr 1
tymczasowo zakonczone jest wpieciem w ul. Pos§wiecka. Inwestycje zaprojektowano przy
przyjeciu nastepujacych parametrow technicznych:

* ulica klasy GP 2x2, kategoria ruchu KR -5

e predkos¢ projektowa Vp= 70 km/h

¢ predkos¢ miarodajna Vm= (70+10)= 80 km/h

e szeroko$¢ pasa ruchu 3,5 m

e szeroko$¢ pasa rozdzialu — 5,0 m, szeroko$¢ chodnika 1,5 m
*  szeroko$¢ dwukierunkowej $ciezki rowerowej — 2,0 m



Projektowane potaczenie przebiega po zachodniej stronie magistralnej linii
kolejowej Nr 271 (E 59) Wroctaw — Poznan. Po przekroczeniu tej linii PKP (w poblizu
przejazdu kolejowego w ul. Cwiczebnej) i nastepnie jednotorowej linii kolejowej Nr 292
Jelcz Mitoszyce — Wroclaw Osobowice trasa biegnie do przecigcia z pasem drogowym
ul. Obornickiej i dalej po terenach targowiska ,,Targpiast” do pasa drogowego ul. Irysowe;j.
W dalszym odcinku trasa krzyzuje si¢ z ul. Zmigrodzka, gdzie zaprojektowany jest
dwupoziomowy wezet.

Rys. 5. Obwodca Srédmiejska — widoki wezta z ul. Osobowicka oraz wqa z
ul. Obornicka (wizualizacja G. Kilian — projekt Biprogeo Projekt Sp. z 0.0.).
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Rys. 6. Obwodnica Srédmiejska — widok wezta z ul. Zmigrodzka.
4. Obiekty inzynierskie
4.1. Obiekty inzynierskie w ciagu ul. Lotniczej

W ramach II etapu przebudowy ul. Lotniczej, na odcinku o dtugosci okoto 600 m,
tj. od rzeki Slezy do wiaduktu nad linig kolejowa nr 273 relacji Wroctaw Grabiszyn —
Szczecin, powstanie tacznie osiem obiektow inzynierskich:

- most przez rzeke Sleze, wiadukt nad esplanada prowadzaca do stadionu EURO 2012,
wiadukt weztowy nad ul. Drzymaly oraz wiadukt nad liniag kolejowa nr 273,
zlokalizowane w ciggu ul. Lotniczej

— dwa tunelowe przejscia podziemne, prowadzace do przystankéw autobusowych,
zlokalizowane pod tagcznicami wezta ul. Lotniczej i ul. Drzymaty



- kladka przez rzeke Sleze, usytuowana na ciagu pieszo-rowerowym, prowadzonym po
péinocnej stronie ul. Lotniczej
— lekkie konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego z oktadzing panelowa, projektowane
wzdhuz ul. Lotniczej i tacznic wezta z ul. Drzymaty
W ciagu trasy gtownej potozone sg cztery obiekty mostowe — most drogowy przez
rzeke Sleze oraz trzy wiadukty. Wszystkie obiekty zaprojektowano, jako rozdzielone,
niezalezne dla kazdej jezdni, przy czym rozdzielenie dotyczy zaréwno ustroju nosnego jak i
podpor. Kazdy obiekt posiada zewnetrzny chodnik stuzbowy o szerokosci 0.90 m oraz
jezdnig¢ o nawierzchni bitumicznej sktadajaca si¢ z trzech lub czterech pasow ruchu.
Konstrukcja obiektow jest zroznicowana, co wynika w gltéwnej mierze z
charakteru i wielko$ci przekraczanych przeszkod oraz uwarunkowan wykonawczych. Most
przez rzeke Sleze, zlokalizowany w miejscu istniejacej przeprawy z lat siedemdziesigtych,
jest obiektem trzyprzgstowym ciagltym. Z racji niewielkiej rozpigtosci teoretycznej przeset
(10.00 + 13.00 + 10.00 m) zaprojektowano monolityczng konstrukcje ptytowa zelbetowa, ze
wspornikami. Wysoko$¢ ptyty przesta wynosi 0.80 m, szerokos¢, 11.50 m. Podpory obiektu
masywne, zelbetowe. Posadowienie na palach zelbetowych wierconych [80 cm,
wykonywanych w gruncie. Wykonanie obiektu wymaga czgsciowej rozbiorki mostu
istniejacego w zakresie: konstrukcja nosna, podpory, fundamenty przyczoétka lewobrzeznego.
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Rys. 7. Most M5 przez rzeke Sleze. Przekroj poprzeczny. Widok od gérnej wody.

Konstrukcja dwoch kolejnych obiektow, tj. wiaduktu nad esplanada i wiaduktu
weztowego nad ul. Drzymaty, jest bardzo zblizona. Oba wiadukty maja identyczny uktad
konstrukcyjny (monolityczna konstrukcja no$na belkowa, sprezona), taki sam schemat
statyczny (belka dwuprzgstowa ciagla), identyczny ksztalt i wymiary przekroju
poprzecznego belki (belka trapezowa o przekroju 1.50-2.30x1.50 m), tak samo
uksztaltowane podpory. Obiekty roznig si¢ gabarytami, iloscia dzwigaréw gltownych



(esplanada 3, wiadukt weztowy 4) oraz szczegdtami zwigzanymi z dostosowaniem geometrii
obiektu do uktadu drogowego. Wiadukt nad esplanada potozony jest w obrebie krzywej
przejsciowej, dodatkowo jego geometri¢ komplikuje powiazanie z tacznicami wezla z
ul. Drzymaty (poszerzenie przgsta w rejonie przyczotka zachodniego, zakrzywione w planie
skrzydta, dostosowane do tukéw tacznic).

Rys. 8. Wiadukt WD4 nad esplanada stadionu EURO 2012. Przekroj poprzeczny. Widok i
przekréj podtuzny.




Rys. 9. Wiadukt nad esplanada stadionu — widok od strony potudniowej
(wizualizacja G. Kilian — projekt Konsorcjum Biprogeo Projekt — BPK Mosty).

Wiadukt nad ul. Drzymaly ma w przyblizeniu stala szeroko$¢, jest za to
uksztattowany w skosie (62.4°) i w tuku poziomym o znacznym promieniu (5000 m) oraz
potozony w obrebie wypuktego tuku pionowego. Ze wzgledu na znacznie wigksza szerokosé
jezdni (cztery pasy ruchu) zwigkszono ilos¢ dzwigarow w przekroju przgsta do czterech.
Rozpigtosci teoretyczne przgset obu obiektdéw wynosza:

— wiadukt nad esplanadg stadionu miejskiego 2x26.00 m
—  wiadukt weztowy nad ul. Drzymaty 2x23.95m

Wiadukt nad linia kolejowa zaprojektowany zostat, jako prefabrykowany,
zespolony. Zaprojektowano jednoprzgstowa konstrukcje plytowa skosna, swobodnie
podparta, ze strunobetonowych belek prefabrykowanych Kujan NG18 o rozpigtosci
teoretycznej 16.79 m. Belki oparto na dwodch przyczoétkach monolitycznych zelbetowych,
posadowionych na palach wierconych o $rednicy J100 cm. Budowa obiektu wymaga
rozebrania istniejacego wiaduktu w zakresie kolidujacym z nowa konstrukcja.

Pod tacznicami wezta ul. Lotniczej i ul. Drzymaty zlokalizowane sa dwa przejscia
tunelowe dla pieszych, taczace prowadzone w poziomie terenu ciagi piesze z przystankami
autobusowymi, zlokalizowanymi na nasypie, w ciggu ul. Lotniczej. Tunel przejscia, w
postaci zelbetowej monolitycznej ramy zamknigtej o przekroju prostokatnym 6.20x4.00 m
zlokalizowanej pod tacznicg wezla, przechodzi w wyj$ciowg cze$é otwartg stanowigcg dolny
podest schodow i pochylni prowadzacych na przystanek. Wyposazenie pomostu czgsci
tunelowej jest identyczne z wczesniej opisanym dla obiektdéw w ciggu trasy glowne;j.
Wyposazenie czgsci wewnetrznej przejs¢  sktada si¢ z elementow  wystroju
architektonicznego (oktadziny kamienne §cian, posadzek i schodéw), balustrad i porgczy,
instalacji o§wietleniowej i systemu odwodnienia.

W kilku miejscach, tam gdzie ograniczenia terenowe nie pozwolily na
uformowanie skarp nasypoéw o bezpiecznym nachyleniu, zaprojektowano lekkie konstrukcje
oporowe w postaci skarp z gruntu zbrojonego z oktadzing panelows. Dotyczy to gldwnie
polnocnej strony trasy, przylegajacej do stadionu oraz oddzielenia tacznic wezla z
ul. Drzymaty od pochylni przy przej$ciach dla pieszych.

Na catym odcinku ul. Lotniczej realizowanym w ramach drugiego etapu, ciagi
piesze i Sciezki rowerowe zostaly poprowadzone niezaleznie od jezdni drogowej. Dla
umozliwienia przekroczenia rzeki Slezy, ponizej mostu drogowego zaprojektowano ktadke
pieszo rowerowa o konstrukcji zespolonej, podwieszonej. Konstrukcje nosng ktadki tworzy
jednoprzestowy dzwigar stalowy wielokomorowy, na ktérym wykonano zespolona,
zelbetowg plyte pomostows. Zespolenie zapewniaja taczniki listwowe. Przgsto ktadki, o
rozpietosci teoretycznej 30.00 m, przekracza koryto rzeki wraz z tarasami zalewowymi.
Przyczotki zelbetowe, masywne, posadowione na palach wierconych 80 cm. Przyczotek
prawobrzezny, uksztaltowany w formie zelbetowej skrzyni balastowej wypetnionej gruntem,
stanowi oparcie dla stalowego pylonu o konstrukcji ramowe;j i przekroju skrzynkowym oraz
zakotwienie dla want odciaggowych. Do podwieszenia przegsta uzyto trzech par want w
uktadzie wachlarzowym, czwarta para want peini role odciaggow zakotwionych w
przyczotku. Zastosowano wanty sztywne, z pretow wysokiej wytrzymatosci.

Pomost kladki o szerokosci w $wietle 6.00 m prowadzi wspolny ciag pieszo-
rowerowy o nawierzchni z asfaltu twardolanego, utozonego bezposrednio na izolacji z papy
termozgrzewalnej. Na wspornikach kladki wykonano zelbetowe kapy chodnikowe o
grubosci 14 cm, z prefabrykowanymi gzymsami z polimerobetonu. Na kapach zamontowana
jest stalowa, indywidualnie projektowana balustrada, w ktorej umieszczono elementy



o$wietlenia. Dodatkowo na ktadce zamontowany zostanie system iluminacji w postaci
projektorow halogenowych.
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Rys. 10. Ktadka pieszo-rowerowa KD6. Widok od gornej wody. Przekroj poprzeczny.

Rys. 11. k\iadka pieszo rowerowa nad rzeka Sleza po poocnej stronie ul. Lotniczej
(wizualizacja G. Kilian — projekt Konsorcjum Biprogeo Projekt — BPK Mosty).

4.2. Obiekt inzynierski w ciagu ul. Kosmonautéw

Na przedtuzeniu ul. Lotniczej gtdéwna o§ trasy prowadzona bedzie gorg po
projektowanym trzyprzestowym wiadukcie. Wiadukt nad skrzyzowaniem z tacznikiem wezta
autostradowego ,,Kosmonautow” ma stata szeroko$¢, jest za to uksztattowany w wypuktym
tuku pionowym. Obiekt zaprojektowano, jako rozdzielony, niezalezne dla kazdej jezdni, przy



czym rozdzielenie dotyczy zaréwno ustroju no$nego jak i podpor. Rozpigtosci teoretyczne
przesetl obiektu wynosza 22,40 + 28,00 + 22,40 = 72,80 m.
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Rys. 12. Wiadukt drogowy w ciagu ul. Kosmonautow. Przekrdj poprzeczny (Konsorcjum
BBKS Projekt - Biprogeo Projekt).
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Rys. 13. Wiadukt drogowy w ciagu ul. Kosmonautow (wizualizacja G. Kilian — projekt
Konsorcjum BBKS Projekt - Biprogeo Projekt).

4.3. Obiekty inzynierskie Pélnocnej Obwodnicy Srédmiejskiej we Wroclawiu

Projektowany wiadukt WD-1 zapewnia bezkolizyjne skrzyzowanie trasy
Potnocnej Obwodnicy Srdédmiejskiej Wroctawia z dwutorowa magistralng linig kolejowa Nr



271 (E 59) Wroctaw — Poznan w km 8+347. Obiekt jest konstrukcja pigcioprzgstowa, ciagla,
oparta na dwoch przyczoétkach stupowych z oktadzing betonowa kotwiong w gruncie nasypu
i czterech filarach wielostupowych. Konstrukcje podpor i przgset wiaduktu sa oddzielne dla
poszczegolnych jezdni trasy obwodnicy.
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Rys. 14. Wiadukt drogowy WD-1 nad linia PKP Wroctaw — Poznan. Przekr6j poprzeczny.

Zasigg wiaduktu i usytuowanie jego podpor zapewnia dodatkowo:

- przeprowadzenie pasa drogowego planowanej drogi klasy G2/2 do Obornik Slaskich (po
lewej stronie ww. linii kolejowej)

- mozliwo$¢ budowy dodatkowego toru PKP (w odlegtosci 6.00 m od osi toru 2)

- polaczenie drogowe ul. Cwiczebnej po wschodniej stronie ww. linii kolejowej

/’/ /’/' | /

Rys. 15. Wiadukt drogowy WD-1 nad linia PKP Wroctaw — Poznan. Plan sytuacyjny.

Wiadukt potozony jest w tuku i skosie lewym. Kat skosu podpor jest zmienny w
zakresie 34+51°. Obiekt zaprojektowano, jako ustroj ciagly, sprezony, S-cioprzgstowy.
Przgsta wiaduktu sg konstrukcjami belkowymi — wielodzwigarowymi. Przgsta jezdni
wschodniej i zachodniej réznig si¢ przekrojem poprzecznym z uwagi na znaczne
zréznicowanie szerokosci chodnikow zewnetrznych. Dzwigary przeset stanowia
prefabrykaty strunobetonowe z betonu klasy B50, o przekroju dwuteowym typu IG 1400,
usytuowane w rozstawie nominalnym 2.00 m. Belki sg uciaglone szerokimi poprzecznicami
podporowymi. W jezdni wschodniej przgsta sg 7-dzwigarowe, a w jezdni zachodniej 5-
dzwigarowe. Belki gléwne przeset sa zwieniczone monolityczng ptyta pomostowa grubosci
23cm z betonu klasy B40. Przyczoéftki i cztery filary wiaduktu posadowione sg bezposrednio.



Nasyp przy przyczotkach od strony czotowej jest ,,zamkniety” $cianka oporowa z elementow

prefabrykowanych kotwionych w gruncie. Oba przyczotki wykonane sg w tym systemie.
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Rys. 16. Wiadukt drogowy WD-1 nad linia PKP Wroctaw — Poznan. Widok z boku.

Filary obiektu o konstrukcji zelbetowej, shlupowej zwienczono oczepami
podtozyskowymi. Dla filarow obiektu w jezdni wschodniej zastosowano konstrukcje 3-
stupowe, a w jezdni zachodniej — 2-stupowe. Srednica stupéw wynosi 1.20 m. Oczepy
podiozyskowe filarbw — monolityczne, o szerokosci dostosowanej do 2 rzedoéw tozysk.
Zastosowano lozyska elastomerowe pod kazda belke strunobetonowa.

znan. Widok od strony
zachodniej (wizualizacja G. Kilian — projekt Biprogeo Projekt — BPK Mosty).

Podstawowe parametry geometryczne wiaduktu
- dtugos$¢ obiektu w osi tozysk na przyczotkach (mierzone po tuku):
w osi jezdni wschodniej —123.858 m
w osi jezdni zachodniej —119.810 m
- rozpigtosci teoretyczne poszczegolnych przeset (mierzone po tuku):
w osi jezdni wschodniej - 26.040 m+26.255 m+26.125 m+27.648 m+17.790 m
w osi jezdni zachodniej - 24.610 m+25.135 m+25.813 m+26.865 m+17.387 m
- wysoko$¢ konstrukcyjna (teoretyczna) przeset w jezdni wschodniej — 1.962 m
- wysoko$¢ konstrukcyjna (teoretyczna) przeset w jezdni zachodniej —1.924 m
- szeroko$¢ catkowita przgset w jezdni wschodniej - 1420 m



- szeroko$¢ catkowita przgset w jezdni zachodniej —10.96 m

Wiadukt drogowy WD-3 nad skrzyzowaniem ul. Zmigrodzkiej z Obwodnicg
Srodmiejska posiada dwa oddzielne, identyczne ustroje nosne pod kazda z nitek obwodnicy.
Ustrdj nosny kazdej konstrukcji stanowiag dwa dzwigary zelbetowe podwieszone do dwdch
wiotkich parabolicznych tukéw stalowych o przekroju zamknigtym. Zelbetowa plyta
pomostowa oparta jest na poprzecznicach. Dzwigary zelbetowe podwieszono do tukéw
wieszakami z pretow stalowych. Konstrukcja nosna w stosunku do przeszkody usytuowana
jest w skosie, natomiast kat przecigcia osi podpor z podtuznymi osiami konstrukcji wynosi
90°. Rozpigto$¢ przesel wynosi 74.00 m. Pas rozdziatu pomiedzy konstrukcjami przekryty
jest wspolna kapa chodnikowa zdylatowana na krawedziach wspornikow. Calkowita
szerokos¢ pomostu obu konstrukcji wraz z gzymsami wynosi 23.78 m. Dzwigary tukowe
majg przekrdj zamknigty spawany o zmiennej wysokosci od 1.00 m w kluczu tuku do 1,42 m
w zamocowaniu. Dzwigary zelbetowe maja przekroj trapezowy pelny o wysokosci 1.20 m.
Plyta pomostowa ma grubos¢ 0.28 m. Wsporniki majg wysieg 0.25 m. Zewngtrzne
krawedzie wspornikow wykonczono prefabrykowanymi gzymsami o statej wysokosci.
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Rys. 18. Wiadukt tukowy WD-3 nad ul. Zmigrodzka. Przekrd;.

Rozstaw wieszakow i poprzecznic wynosi 5.65 m dla przeset skrajnych i 5.70 m
dla pozostatych przesel. Przyczotki mostu zaprojektowano, jako §cianowe z pogrubionymi
trzonami pod tozyska. Nasypy za przyczolkami ograniczone sg murami oporowymi
dochodzacymi do przyczotkow.
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Rys. 20. Wiadukt drogowy WD3 nad ul. Zmigrodzka. Widok od strony pétnocno zachodniej

(wizualizacja G. Kilian — projekt Biprogeo Projekt — Firma Projektowa Wanecki).
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Podsumowanie

Jestesmy $wiadkami 1 zarazem uczestnikami niepowtarzalnego procesu
budowania nowoczesnej infrastruktury transportowej adekwatnej do stale rosnacych potrzeb
i oczekiwan metropolii na miar¢ 21 wieku. W referacie pokrotce omowiono wazniejsze
inwestycje infrastruktury transportowej zlokalizowane w zachodniej i péinocno-zachodniej
czesdci miasta, dla ktorych autorzy opracowywali dokumentacje techniczne. Przedstawiono
skale prowadzonych inwestycji 1 dla wybranych projektow, opisano szczegdty
zastosowanych rozwigzan w zakresie obiektow inzynierskich. Generalnie w ramach
rozpocze¢tych 1 planowanych inwestycji do roku 2012 powstanie wiele nowych i
bezpiecznych drog, ciekawych obiektow inzynierskich, wielopoziomowych skrzyzowan,
bezkolizyjnych weztow oraz sie¢ ciagdw pieszo - rowerowych przyjaznych dla mieszkancow
i $rodowiska. Miejmy jednak na uwadze to, ze proces ten musi by¢ konsekwentnie
kontynuowany z respektowaniem potrzeb przysztych pokolen.

MODERNIZATION OF TRANSPORT INFRASTUCTURE IN
WESTERN PART OF WROCELAW CONNECTED WITH EURO 2012

Summary



The decision to build a stadium in Wroctaw relating to the fact, that Poland and
Ukraine have been granted the organization of European Football Championship EURO
2012 has started a big undertaking consisting of a thorough transformation of the rather
modest existing transport infrastructure and adapting it to actual expectations. In the paper
some important transport infrastructure investments situated in western and north-western
part of the city have been shortly described. The technical documentations of these
investments have been elaborated by the authors of the paper. The scale of the investments
has been presented, for selected projects some technical details of assumed solutions for
engineer objects have been described. Drawings and visualizations of transport infrastructure
in the close neighborhood of EURO 2012 football stadium and of the Northern City Ring
have been included in the paper.



