Warszawa, dnia 22.01.2009

Referencje

Niniejszym oéwiadczam, ze na rzecz Systra S.A. o/Polska, 00-366 Warszawa, ul. Foksal 10 firma BPK
MOSTY S.C. S.Biegariski, J.Bro§ 53-137 Wroctaw, al. Wisniowa 36a opracowafa projekty obiektow
inzynieryjnych na linii kolejowej E59 odcinek Wroctaw — Poznan.

Projekty sporzadzone zostaly w ramach realizowanego przez Systra S.A. o/Polska w latach 2006-2009,
projektu Nr CCI 2004/PL/16/C/PT/005 pt. ,Modemizacja linii kolejowej ES9 Odcinek Wroctaw - Poznan, Etap | -
LOT A, Wroctaw Grabiszyn km 1.700 - granica woj. doinoslaskiego km 59.697"

Inwestorem modernizacji linii kolejowej E58 odcinek Wroctaw — Pozna jest PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. 03-734 Warszawa, ul. Targowa 74.

W ramach w/w przedsiewzigcia projekty obiektow inzynieryjnych na etapie: Koncepcji Programowo-
Przestrzennej, Projektu Budowlanego, Projektu Wykonawczego i Materiatow Przetargowych zrealizowat jako
Gtowny Projektant i Projektant mgr inz. Jerzy Bros z zespotem.

Projekty objety 69szt. obiektow kolejowych i 11szt. obiektow drogowych wg ponizszego zestawienia:
istniejace obiekty kolejowe - 62szt., a w tym:

przebudowa na nowe (9 wiaduktow, 10 mostow, 1 przejscie pod torami, 18 przepustow) - 38szt.,
remont (3 wiadukty, 1 most, 13 przepustow) -17szt.,

likwidacja - 6 szt.,

b.zm. - 1szt.

2. nowe obiekty kolejowe — 7szt., a w tym:

21.  przejécia podziemne dla pieszych pod torami - 5szt.,

2.2.  wiadukt kol. nad drogg — 1szt.,

2.3, wiadukt kol. nad szlakiem migracji zwierzat - 1szt.,

3 nowe i istniejace obiekty drogowe — 11szt., a w tym:

31.  wiadukt drogowy nad linig ES9 - 1szt.,

3.2.  ekodukt nad linig ES9 - 1szt.,

33.  przepusty - 9szt.

Do ninigjszego pisma dotaczone zostalo zestawienie obiektow inzynieryjnych z informacjg o ich
podstawowych parametrach statycznych i geometrycznych (na liscie pominieto przepusty).

— el

Rozwigzania projektowe, przyjete po wnikliwej analizie koncepcyjnej, cechuje nowoczesnost, trwalosc |
funkcjonalnos¢. Dokumentacja sporzadzona zostala z wyjatkowa starannoscia. Wspdlpraca na etapie
projektowania przebiegla w sposob wiasciwy, konstruktywny i bez zadnych probleméw. Opracowanie
srealizowane zostalo w oparciu o duza wiedze techniczng i nowoczesne technologie projektowania
(zaawansowane programy obliczen i grafiki inzynierskiej) przy udziale doswiadczonej kadry inzynierskiej.
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MODERNIZACJA LINIl KOL. E59 ETAP|-LOTA WROCLAW GRABISZYN — GRANICA WOJ. DOLNOSLASKIEGO

OBIEKTY INZYNIERYJNE

Lp| KM Opis obiektu Przeszkoda Rozwiazania przyjete na etapie PB Wymiary projektowane
[m]

1 | 14931 | wiadukt 1-przeslowy, przesta swobodnie | ul. przebudowa obiektu z uwzgl. modemizacji ul. - | L1=57,200m, Lc=58,700m,

podparte, konstrukcja przeset
kratownicowa, stalowa, nitowana, 0
rozpigtosci Lr1=36.20m (krata dla dwoch
toréw), Lt2=35.92m (krata dla jednego toru)

Grabiszynska

Grabiszyfiskiej, przgsta wydzielone pod kazdy
2 torow, konstrukcje przeset lukowe (luk
Langera) stalowe, spawane z jezdniq

zamknigta (plyta ortotropowa), podpory
palowe, Zelbetowe

Hc=11,58m, Hk=1,538m,
B=33,43m, H=4,650m

2 | 2+504 | wiadukt 3-przeslowy, przesta swobodnie | uklad torowy | przebudowa obiektu; obiekt 2-przgslowy, L11=14,30m Lr=11,00m,
podparte, konstrukcja przeset belkowa, st. Wr. przesta swobodnie podparte, wydzielone dia 3 B=12,66+9,64m, H=5,56m
blachownicowa, stalowa, nitowana, pomost | Swiebodzki | torow, dzwigary gf. blachownicowe, stalowe,
otwarly (jazda na mostownicach) spawane, jezdnia zamknigta - plyla

ortotropowa

3 | 24825 | wiadukt 1-przestowy, konstrukcja droga przebudowa obiektu; konstrukcja ramowa BxH=5,00x4,35x10,22m
sklepiona, ceglana, przyczdiki ceglane, gruntowa (rama zamknieta), Zelbetowa, monolityczna
posadowione bezpoérednio

4 | 3+528 | wiadukt 3-przestowy, przesla swobodnie | ul. Robotnicza | przebudowa obiektu z uwzgl. modemizacji ul. | Lr1=17,70m, L12=19,00m,
podparte, wydzielone pod 4 fory, w torach Robotniczej; w torach skrajnych prawych: Lt3=15,00m,
linii 271 przesta nr1 — dzwigary stalowe, przyczdtek nri — przebudowa, 2 przgsta - B=16,33+17,44+13,17Tm
blach. z zelbetowg, zespolong piyta wymiana na nowe Lr=17.700m, w pozostatej | H=4,81/4,83m
pomostowa, przesta nr2 i nr3 - dzwigary czesci remont (modernizacja) obiektu
stalowe, blach. z ortotropowa plytg
pomostowa, w torach linii nr756 dzwigary
stalowe blachownicowe z zelbetowa,
zespolong plyta pomostowa

5 | 3+658 | wiadukt 1-przeslowy, przesta swobodnie | ul. przebudowa obiektu; wymiana przgsef, nowe Lr=18,00m, Hk=1,335m,
podparte, wydzielone pod kazdy z 4 toréw, | Strzegomska przesta blachownicowe, spawane, jezdnia B=16,22m, H=5,17m
konstrukcja przeset belkowa zamknigta (plyta ortotropowa), podpory w
(blachownicowa), stalowa, nitowana, gbmych partiach przebudowane, w
koryto balastowe na blachach nieckowych pozostalych naprawione i wzmocnione

6 | 3+824 | przejécie pod torami dla pieszych, obiekt | st. Mikotajow przebudowa obiektu; konstrukcja ramowa BxH=5,00x3,10m, L=52,54m
sklepiony, zelbetowy, monolityczny -ciagpieszy | (rama zamknigta), Zelbetowa, monolityczna,

posadowienie bezposrednie

7 | 4+141 | wiadukt 2-przesiowy, przesta swobodnie | ul. Legnicka | remont obiektu 2 x L1=32.000m, H=5,10m
podparte, wydzielone pod 4 tory,
konstrukcja przese! belkowa
(blachownicowa), stalowa, spawana,
pomost zamkniety (ptyta ortotropowa)

8 | 4+629 | wiadukt 1-przestowy, przesta swobodnie | facznica przebudowa obiektu; nowy obiekt 1-przesiowy, Lv=16,10m, Hk=1,123m,
podparte, wydzielone pod dwa tory, Wr. Gadow przesia wydzielone dia kazdego z 4 torow (2 B=16,58m, Hmin=4,88m
konstrukcja przesel blachownicowa, -po Laki WP3 | nowoprojektowane), przesta blachownicowe,
stalowa, nitowana, jazda bezposrednia na stalowe, spawane, jezdnia zamknigta (plyta
mostownicach ortotropowa), podpory Zelbetowe,

monolityczne

9 | 4+812 | wiadukt 1-przesiowy, przesta swobodnie | tacznik remont obiektu; podniesienie przgsel Lv=10,60m, Lc=11,10m,
podparte, konstrukcja przgset belkowa, Starograniczna Hk=1,928m, B=9,34m, H=4,40m
stalowa z zelbetowa, monolityczna plyta | / Gnieznienska
pomostowa (pod 7 torow)

10 | 5+052 | wiadukt 1-przestowy, przesta swobodnie | ul. przebudowa obiektu z uwzgl. modernizacji ul. Lr=24,58+20,62=45,20m,
podparte, konstrukcja przgsel belkowa, Starogroblowa, | Starogroblowej; konstrukcja nosna clagla2- | Lc=24,98+21,02=46,00m,
stalowa, nitowana, pomost zamknigty wejscie na przestowa, przesia blachownicowe, stalowe, Hk=1,334 / 1,434m, H=5,16m,
(blachy nieckowe) peron spawane, jezdnia zamknieta (piyta B=22.95+19.05m

ortotropowa), podpory Zelbetowe,
monolityczne

11| 5+586 | wiadukt 1 -przestowy; w torze nri Grobla przebudowa obiektu; obiekt 1-przesiowy H=4,50m, B=6,00m, L=25,20m
konstrukcja sklepiona, ceglana, przyczolki Kozanowska | wspoiny dia dwoch torow, konstrukcja ramowa
ceglane, w torze nr2 konstrukcja (droga (rama zamknigta), zelbetowa, monolityczna
zelbetowa, monolityczna, podzielona utwardzona)

dylatacjg na cze$¢ ramowa i plytowg




12| 5+845 | - 2 przesla nad nurtem rzeki, swobodnie | rz. Odra przebudowa obiektu; wymiana konstrukcji Ly=62,00+68,00m (krata stal.
tor nr1 | podparte, konstrukcje kratowe, stalowe, przeset nurtowych na nowe kraty ciagte, 2- ciagta)
nitowane, krzyzulcowo-stupkowe, jazda przestowe, stalowe, spawane, remont 8xLr=2x11,30m (przesia zelbet.
bezposrednia na mostownicach, (modernizacja) czesci zelbetowej (podpory + | ciagte)
- 28 przesel nad terenem zalewowym, przesita) 4xL7=3x10,90m (przesta Zelbet.
konstrukcie ciagte 2/3 przgstowe, belkowe ciagle)
(dwudzwigarowe), Zelbetowe, B=453,60m, Lc=485,75m
monolityczne
13| 5+845 | - 3 przesta nad nurtem rzeki, swobodnie | rz. Odra przebudowa obiektu; wymiana konstrukcii Lr=62,00+68,00m (krata stal.
tor nr2 | podparte, konstrukcje kratowe, stalowe, przeset nurtowych na nowe (likwidacja filara | ciagta)
nitowane, krzyzulcowo-stupkowe, jazda posredniego) kraty ciagle, 2-przgstowe, 28xL7=2x10,64m (przesta
bezposrednia na mostownicach, stalowe, spawane, remont (modernizacja) belkowe, Zelbet. swobodnie
- 28 przesel nad terenem zalewowym, czesci zelbetowej (podpory + przesta) podparte),
konstrukcie ciagte 2/3 przeslowe, belkowe B=452,75m, Lc=483,60m
(dwudZwigarowe), zelbetowe,
monolityczne
14| 6+111 | wiadukt 1-przesiowy, przesta swobodnie | ul. przebudowa obiektu; nowe przgsta - Lr1=15,20m, Hk=1,063m,
podparte wydzielone pod 2 tory, Osobowicka | blachownice stalowe, spawane, jezdnia H=5,61m, B=13,98m,
konstrukcja przeset blachownicowa, zamknigta (plyta ortotropowa), remont i L12=18,30m, Hx=1,063m,
stalowa, nitowana, pomost zamknigty przebudowa gomych partii przyczolkow H=5,69m, B=17,03m
(blachy nieckowe)
15| 6+207 | przejscie podziemne dla pieszych pod po Osobowice | budowa nowego obiektu; konstrukcja 6,350%3,940x0,200x0,055x0,007Tm
torami Cmentarz jednoprzesiowa, fukowo-kolowa, z blach
stalowych, falistych, podatna, wspoipracujaca
z osrodkiem gruntowym
16 | 14+671 | most 13-sto przestowy, belkowy, Zelbetowy | rz. Widawa przebudowa obiektu; ukiad statyczny 3- i 4- Lc1=29,160m, Lc2=38,300m,
(nurt), sklepiony, ceglany (teren przestowy ciagly, nowe przesia plytowe ze Lc3=28,685m, Lca=29,395m,
zalewowy), podpory ceglane stalowych dzwigarow obetonowanych, remont | Lc=145,020m / Hx=1,660m
podpér (ptaszcze Zelbetowe), wzmocnienie
systemu posadowienia
17 | 17+727 | most sklepiony, ceglany (przyczotki, Sciany | rz. Mienia przebudowa obiektu; konstrukcja ramowa, BxH=7,00x3,10m
czotowe kamienne) zelbetowa, monalityczna, posadowiona na
palach wielkosrednicowych
18 | 21+012 | ekodukt nad torami linii E59 (przeznaczony | tory linii E53 | budowa nowego obiektu; konstrukcja Lr=17,50m, Lc=18,00m,
dla zwierzyny Sredniej) jednoprzestowa, lukowo-kolowa, z blach B=25,00m
stalowych, falistych, podatna, wspolpracujaca
z o$rodkiem gruntowym
19 | 24+800 | wiadukt kolejowy, przejécie pod torami dla | tory linil ES8 | budowa nowego obiektu; przesto o konstr. 7.00x3,41x9,42m
zwierzat (przeznaczony dla zwierzyny plytowej, dzwigary stalowe obetonowane,
Sredniej) podpory Zelbetowe, monalityczne,
posadowienie bezposrednie
20 | 25+998 | przejscie podziemne dla pieszych pod fory lini E59 | budowa nowego obiektu; konstrukcja ramowa BxH=4,20x2,60m / L=38,160m
torami linii E59 na st. Oborniki $I. (do ul. (rama zamknieta), zelbetowa, monolityczna,
Spoldzielczej) posadowienie bezposrednie
21 | 26+323 | wiadukt belkowy, blachownicowy, stalowy, | ul. remont obiektu; wzmocnienie i naprawa Lr=15,000m, Lc=16,660m,
spawany, jezdnia zamknieta (plyta J.Pilsudskiego | przeset, przebudowa (gérnych parti) i Hyk=1,505m, B=19,280m,
ortotropowa), przyczotki, zelbetowe, Obomniki 8. | naprawa przyczotkow Hrin=5,140m
monolityczne, posadowione bezposrednio
22 | 30+990 | most sklepiony, ceglany, przyczolki rz. Krepa remont obiektu (zgodnie z uzgodn. WKZ); B=3,70m / H=2,73-3,03m /
kamienne, skrzydia ukosne kamienno- wymiana hydroizolacji i naprawy R=1,85m / g=0,55m / L=22,65m
ceglane
23 | 31+815 | wiadukt kolejowy nad dr. powiatowa nr droga budowa nowego obiektu; przesto o konstr. Lr=11,790m, Lc=13,340m,
1357D Osolin - Morzecin Maly (w miejsce | powiatowa plytowej, dzwigary stalowe obetonowane, Hk=1,415-1,535m, B=9,190m,
likwidowanego przejazdu w km 31+815) podpory Zelbetowe, monolityczne, Hmin=4,552m
posadowienie bezposrednie
24 | 34+768 | wiadukt drogowy w ciagu drogi gminnej, w | tory linii ES9 | budowa nowego obiektu; konstrukcja 1- Ly=17,50m, Lc=18,00m,
miejsce zlikw. przejazdu w km 34+780 przesiowa, plytowa, swobodnie podparta, Hx=1,120m, B=9,630m,
déwigary pref. strunobetonowe (Kujan 18NG), | Hrin=6,340m
przyczotki zelbetowe, monolityczne
25 | 36+256 | pod torami nr1 / nr2 - most plytowy, ciek Krepa przebudowa obiektu (pod 4 tory); konstrukcja BxH=5,50x2,50m

2elbetowy, pod torami nr101 /nr102 -
ramowy, zelbetowy, prefabrykowany

ramowa, zelbetowa, monolityczna,
posadowiona na palach wielkosrednicowych




26 | 36+810 | przejscie podziemne dla pieszych pod tory linii E59 | budowa nowego obiektu; konstrukcja ramowa BxH=4,20x2,60m / L=18,050m
torami linii E59 na st. Skokowa (rama zamknigta), zelbetowa, monolityczna,
posadowienie bezposrednie
27 | 46+843 | most 2-przestowy, przesta swobodnie rzeka przebudowa obiektu; most 1-przestowy, przesta 3 x Lr=24,000m,
podparte, konstrukcja przeset belkowa Sasiecznica | przesta swobodnie podparte, wydzielone dla 3 | kiadka dla pieszych Lr=24,000m
(blachownicowa), stalowa, nitowana, torow + kladka dla pieszych, dzwigary gf.
pomost otwarty (jazda na mostownicach), blachownicowe, stalowe, spawane, jezdnia
odrebna konstrukcja kiadki dla pieszych zamknieta (plyta ortotropowa), przebudowa
(dwa przesta stalowe wolnopodparte) podpdr
28 | 47+493 | przejécie podziemne dla pieszych pod fory linii ES9 | budowa nowego obiektu; konstrukcja ramowa | BxH=4,20x2,60m / L=45.55m
torami linii E59 na st. Zmigrod (st. Zmigrod) | (rama zamknigta), zelbetowa, monolityczna,
posadawienie bezposrednie
29 | 47+884 | most 3-przeslowy, przesta swobodnie kanal Sowina | przebudowa obiektu; most 3-przgstowy, ciagly, =12,760 + 13,134 +12,760m
podparte, konstrukcja przese! belkowa (Miyndwka) przesta wydzielone dla 3 torow, dzwigarygl. | (3 ustroje 3-przestowe)
(blachownicowa), stalowa, nitowana, blachownicowe, stalowe, spawane, jezdnia
pomost otwarty (jazda na mostownicach) zamknieta (plyta ortotropowa), przebudowa
gomych partii podpor
30 | 48+176 | most 5-przeslowy, przesla swobodnie rzeka Barycz | przebudowa obiektu; most 5-przgsiowy, ciagly, | L=11,553 +3 x 11,780+ 11,553m
podparte, konstrukcja przeset belkowa przesta wydzielone dla 2 torow, dzwigary gt. | (2 ustroje 5-przestowe)
(blachownicowa), stalowa, nitowana, blachownicowe, stalowe, spawane, jezdnia
pomost otwarty (jazda na mostownicach) zamknieta (plyta ortotropowa), przebudowa
gomych partii podpér
31 | 50+842 | most 1-przestowy, swobodnie podparty, kanal Stawnik | przebudowa obiektu; most 1-przestowy, Lr=15,000m, Lc=16,710m,
przesto plytowe z dzwigarow stalowych (Kokot) przesta swobodnie podparte wydzielone dla 2 Hx=1,215m,
obetonowanych torow, dzwigary gl. blachownicowe, stalowe,
spawane, jezdnia zamknigta (plyta
ortotropowa), budowa nowych podpor
32 | 51+997 | przejscie podziemne dla pieszych pod tory linii E59 | budowa nowego obiektu; konstrukcja ramowa BxH=4,20x2,60m / L=9,81m
torami linii E59 na po Garbce (po Garbce) | (rama zamknigta), Zelbetowa, monolityczna,
posadowienie bezposrednie
33 | 54+810 | most 5-przeslowy, przesta swobodnie rzeka Orla przebudowa obiektu; most 5-przestowy, ciagly, | L=12,40 +3x 12,575 +12,40m

podparte wydzielone dla 2 torow, dzwigary

gt. blachownicowe, stalowe, spawane,
jezdnia zamknigta (ptyta ortotropowa)

przesta wydzielone dla 2 torow, dzwigary gt.
blachownicowe, stalowe, spawane, jezdnia
zamknieta (piyta ortotropowa),

przebudowa korpusow podpor

(2 ustroje 5-przestowe)




